YALOVA YAYA KOPRUSU VE KIYI REKREASYON ALANI DUZENLEMESI

Yalova Belediyesi buromuzdan mevcut kiyi bandi dizenlemesinde Yalova Deresi
ile kesilen yaya aksini birlestirecek bir yaya képrusu tasarimi istedi. Ancak konu
cevresi ile ele alindiginda dolgusu yapilmis bir mendirek ve balikgi barinaginin da
duzenlenmesi ile alanin tam anlamiyla batunlesip iglev kazanacagi ortaya gikti.

Kopri ana eleman olmak tzere, eklenen dort animatif oyuncak bina ile
rekreasyon alaninin odak noktalari belirlendi. Bunlar fonksiyon igceren heykelsi
yapilardir. Tamamen beyaz brit beton ve basit geometrili kiitleler, rekreasyon
alaninda agir bina etkisi yerine gekicilik tagiyan plastik 6geler olarak kullanildi.

Bu dlzenlemede; yaya koprusu, hem fonksiyonel olarak yaya aksini baglayacak,
hem de simgesel nitelik tasiyacak bicimde tasarimin belkemigi olarak ele alindi.

Strukturel tasariminin heyecaninin yani sira kopru tasariminin sosyal
baglamindan gelen ayri bir ¢ekiciligi vardir. lvo Andri¢’in kdpranin sosyal
yasamdaki yerini gok guizel anlatan, kdpru ¢evresinde donen kurgusuyla toplumsal
degisimi veren “Drina Koprusu” adli romani bu gekiciligin ayrintili dykusudar.
Kopri sadece iki yakayi birbirine baglamaz, insanlari da birbirine baglar ve
koprulerle gonulbagi kurulur. Bu baglamda, Bosna'daki savasta Mostar
Koprusu’nun yikilmasi adeta sosyal ve kentsel kimligin yok edilmesi anlamina
gelmistir.

Robert Maillart'in zarif betonarme koprulerinden gunumuz gelik koprulerine kadar
olan struktiurel ve estetik gelisimden dlkemizin payina dusen; bizler tarafindan
tasarlanmamis klasik asma sistem iki bogaz koprusu ve geleneksel mirasimizdan
ise turkulerdeki “Malabadi Koprusu” oldu.

Yaya koprusunu tasarlarken kullaniimamis form ve sistem bulmakta zorlandik.
Ozgun bir striktir olugturmak temel amaglarimizdan biriydi.

Depremi yeni yasamis deprem bdlgesi Yalova’da yaya koprusu igin ¢elik bir yapi
onerdik. Celik tercihini de sadece depreme dayanikliligi nedeni ile degil, struktar
tasariminin agiklik gegmede ne kadar dnemli oldugunu, depreme karsi alinan
tedbirlerin sadece kesit ve malzeme artirarak alinmamasi gerektigini vurgulamak
icin yaptik. MUhendislik iglevinin sadece mevcut olana hesap yapmak degil,
oncelikle strukturt tasarlamak oldugu, en azla en yuksek faydayi elde etmenin
hesapla degil, tasarim yoluyla olacagini belirtmek istedik.

Maalesef tulkemiz mimarlik okullarinda, daha acisi muhendislik okullarinda strakttr
tasarimina yeterli 6nem verilmemektedir. Dolayisi ile gergek muhendislik ugrasi
olan struktur tasarimi ile ilgilenen muhendis bulmak neredeyse imkansiz gibidir.
Bu kulvarda ekonomi ugrasini, “muhasebe yapmak” sananlarla galismak zorunda
kaliyoruz.

Deprem sonrasi gindeme gelen yeni deprem yonetmeligi ile isin kolayina kagan
yaklasim yuzinden neredeyse i¢i tumden beton ve demir ile dolu binalar yapmak



zorunda kalacagiz. Yapilarin, ince kesitler, az malzeme ile yapilmis struktir
tasarimi sayesinde istenilen dayanima getiriimesi zahmetine girmekten daha da
kacinilacaktir. Anlasilan hesaptan struktur arastirmasina, oradan struktur sanatina
epey yolumuz var.

Gostergebilim okulunun ve yapisal ¢éziimleme yénteminin kurucusu Roland
Barthes, Eyfel Kulesi Uzerine yazdigi makalesinde kulenin ingaati ddneminde,
sekuler heykelsi guzellige karsi fonksiyonel ve teknik bir glzellik olugsturdugunu
soyluyor.*

Teknik imaj yerine iglevden ¢ikan estetige, teknik ekspresyonizme ulagsmak
gerekmektedir.

Kopra, tekne gibi tasarimlarda modern mimarlik prensipleri daha dogrudan
ifadesini buluyor. Yergcekimi karsi konulmasi gereken gugli bir reel problem
olunca, buna dayanan en saglam yapiyi kurgulamak, bunu en az malzeme ile
yapmak ve bu teknigin estetigini aramak isin kendi programi haline geliveriyor.
Baska bir deyigle, yuk tasiyan konstriksiyon ve malzemeler tasarimda sapma ve
yanilsamayi engelliyor. Geometriyi ve malzemenin yapisal dzelliklerini kullanarak
strukturler kurmak belki de bilimsel sanat olarak adlandirilabilir.

Yaya koprusu rekreasyon alaninda, Lynch’in terminolojisiyle “landmark”; diger
dort yapi ise “node’lari, odak noktalarini olusturmaktadir. Batin bu yapilari, igine
girilen kullanilan heykeller olarak tanimlayabiliriz.

Kopru; agik, ropersiz bir deniz manzarasina bir renk, bir roper getirmektedir.
Strakturd, 34 metreyi asan, yer dizlemine 38 derece agl yapan ve birbirini geren
iki celik yaya, 4,5 m. genigligindeki tabliyenin ¢elik gergilerle asiimasiyla
kurgulanmistir. Ana tasiyici yaylar 10 mm. kalinliginda sa¢ kutu olarak
tasarlanmigtir. Kutu profiller icten ayni kesitte sagla burkulmalara karsi
desteklenmistir. iki yay, birbirini baglayan elemanlarla bitiinlesik kemer gibi
calismaktadir. Kopru tabliyesi iki yakada konsol olarak kemere asilmakta, mafsalli
ve bulonlu baglantiyla gereginde acilabilecek sekilde dusunulen orta tabliye ise
konsollar Uzerine oturmaktadir. Tabliye ¢elik konstruksiyonu Ustu 10x20 emprenye
ahsap kalaslarla kaplanmigtir. Kopru, yay kemer konstruksiyonunun igine
yerlegtirilmis aydinlatma elemanlari ile herhangi bir ek Unite gerektirmeden
aydinlatiimaktadir.

Kopra digindaki rekreatif diuzenleme elemanlarindan biri olan kafe-seyir terasinin
zemini, kapali-agik kafe niteliginde, Ust kati ise bir rampa araciligiyla ¢evreyle
batunlesecek bigcimde seyir islevine uygun olarak dizenlenmigtir. Bati yakasinda
kumsali sinirlayan mendirek, rampali seyir teras-kafe kitlesiyle 3. boyutta
vurgulanmigtir.

Deniz fenerinde; kuzeye, kuzey yildizina yonelen egik koni formu ile yon
tanimlayan dinamik, heykelsi bir anlatim aranmistir. Fenerin i¢ ¢eperinde negatif
rolyefli Marmara ve limanlari haritasi bulunmaktadir. Fener, varolan iglevinin yani
sira, 151kl bir denizcilik aniti gibi de ele alinmistir.



Balikgi barinaginda yer alan seyir kosku, bir balik iskelesi ile butunlestirilmigtir. Her
iki katinda da oturmali seyir imkani yaratiimigtir. Bu iskele kiyi olta balik¢ihigi i¢in
kullanilacaktir. Beyaz brut betondan kare prizma kutlesine; renkli, gelik parapetli
kiris tarafindan tasinan katlanmig plak ¢elik merdiven eklemlendirilmistir. Oyuncak-
heykel bina, basitligi ve simgeselligi ile iglevsel bir odak noktasi olusturmaktadir.

Cayhane, metal tonoz ¢ati konstriksiyon ortusu altinda kapali alan olarak
kullanilan lineer bir dikdértgen prizmadan meydana gelmistir. Tonoz ¢ati, yari-agik
mekanin Uzerinde, hava sirktulasyonuna imkan verecek sekilde tasarlanmistir.

Yaya hatlari mevcut yaya aksina farkli malzemelerle, aykiri konumlarda
baglantilandiriimistir. Képrunun dogu ucundaki daire zemin ve bati ucundaki
carpik kare meydan akslari birbirine baglayan gecis elemanlari olarak
kullaniimistir.

Zeminde bigimsel ve dokusal farklliklar gosteren yaya yollari kullanilarak; koy,

barinak, mendirek ve mevcut lineer yaya yolu arasindaki dolagimin niteligi
artiriimistir.

* Barthes, Roland et Martin Andre (1972), La Tour Eiffel.
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